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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Saulen-Verbindungsstrukturfur einen Kraftwagen 

@ Ein Seitenschweller (1) hat eine stufenartige Konfigu ra- 
tion mit Stufenabschnitten (la, 1b), die wiederum Ober- 
fiachen von unteren und oberen Stufen aufweisen, und 
mit einem hochstehenden Zwischenabschnitt <1c), der 
von dem Stufenabschnitt (la) hochsteht, um den Stufen- 
abschnitt (lb) der oberen Stufe zu erreichen. Ein Unteren- 
de einer Mittelsaule (2) mit irn wesentlichen winkligem, 
8-formigen Querschnitt ist in Obereinstimmung mit der 
stufenartigen Konfiguration des Seitenschweilers (1) aus- 
geschnitten. Der Ausschnitt der Mittelsaule (2) legt die 
Zwischenwand (2a) frei, und die freiliegende Zwischen- 
wand (2a) wird dann mit dem hochstehenden Abschnitt 
(1c) in Anlage gebracht, worauf die so erzeugten Anlage- 
abschnitte aneinander geschweifct werden, so dass der 
Seitenschweller (1) und die Mittelsaule (2) miteinander in- 
i tegriert werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Saulen-Verbindungsstruktur 
fiir einen Kraftwagen. 

Herkommlich betrachtete man die Verwendung von Alu- 5 
minium fur Strukturelemente einer Fahrzeugkarosserie als 
eine Moglichkeit, das Gewicht eines Fahrzeugs zu reduzie- 
ren. Eine in Fig. 4 gezeigte Rahmenstruktur ist eine von 
Rahmenstrukturen, die fiir Personenwagen venvendet wird. 
Eine Frontsaule 112 und eine Mittelsaule 113 als Saule eines 10 
Kraftwagens sind jeweils an ihren unteren Endabschnitten 
mit einem Seitenschweller 111 verbunden. 

Bei der oben beschriebenen Verbindung der Saulen mit 
dem Seitenschweller wird beispielsweise das Unterende der 
Frontsaule (Mittelsaule) stumpf auf den Seitenschweller ge- 15 
schweiBt, so dass beide Elemente als Teil einer Rahmen- . 
struktur miteinander integriert werden. Jedoch verbleibt das 
Risiko, dass durch StumpfschwciBung der, Mittelsaule an 
den Seitenschweller nur dort, wo sich die erstere an dern . 
Ictzteren abstutzt, sich keine ausreichende Festigkeit zurn 20 
Schutz gegen Seitenkollision erreichen lasst. * 

Zur Losung des obigen Problems ist es Aufgabe der Erfin- 
dung, eine ausreichende Festigkeit sicherzustellen, phne die 
Anzahl der Komponenten in der Verbindung einer Automo- 
bi !-S aule mil dem Seitenschweller oder dergleichen zu erho- 25 
hen. 

Zur Losung der Aufgabe wird eine Saulen- Verbindungs- 
siruktur fiir einen Kraftwagen vorgeschlagen, umfassend: 
ein Seitenelement mit einem stufenartigen Verbindungsab- 
schnitt, wobei der stufenartige Verbindungsabschnitt eine 30 
obcre Flache, eine untere Flache und eine hochstehende Fla- 
che aufweist, die sich im wesentlichen winklig an die obere 
und die untere Flache anschlieBt; und ein Saulenelement, 
das an dem stufenartigen Verbindungsabschnitt im wesentli- 
. chen winklig mit dem Seitenelement verbunden ist. Das 35 
Saulenelement und das Seitepelenient sind in einem Zustand 
ancinander geschweiBt, in dem eine axiale Endseite bzw. 
Siirnseite des Saulenelements mit der unteren Flache des 
Seitenelements in Anlage gebracht ist und ein axialer End- 
abschnitt des Saulenelements mit der. hochstehenden Flache 40 
tics Seitenelements in Anlage gebracht ist. ■ t ■ . 

Da bei dieser Struktur das Saulenelement und das Seiten- 
element, die im wesentlichen in rechten Winkeln aufeinan- 
dcr treffen, nicht nur an der axialen Endseite des Saulenele- 
ments miteinander verbunden sind, sondern auch am hoch- 45 
siehenden Abschnitt des Seitenelements, kann der axiale 
Endabschnitt des Saulenelements durch den hochstehenden 
Abschnitt des Seitenelements auch dann gestutzt werden, 
wenn auf den axialen Endabschnitt des Saulenelements in- 
folge einer Seitenkollision eine externe Kraft einwirkt, wo- 50 
durch sich eine ausreichende Festigkeit gegen Seitenkolli- 
sion erzielen lasst. 

Bevorzugt umfasst das Saulenelement. eine Mittelsaule, . 
die so extrudiert ist, dass sie einen viereckigen bzw. recht- 
winkligen, hohlen Querschnitt aufweist, der in Querrichtung 55 
der Fahrzeugkarosserie durch eine Zwischenwand unterteilt 
ist. Hier umfasst das Seitenelement einen Seitenschweller 
eines Bodenabschnitts der Fahrzeugkarosserie. Die Zwi- 
schenwand des hierdurch unterteilten viereckigen,. hohlen 
Querschnittelements erstreckt sich langs uber die voile 60 
Lange der Mittelsaule zur Verwendung als Trennwand. Ein 
in Querrichtung auBerer viereckiger bzw. rechtwinkliger, 
hohler Querschnittsabschnitt der Mittelsaule ist an einem 
oberen Abschnitt desselben ausgeschnitten, damit er einen 
. in Querrichtung, inncrcn viereckigen bzw. rcchtwinkligcn, 65 
hohlen Querschnittsabschnitt desselben belasst, wahrend ein 
in Querrichtung innerer viereckiger bzw. rechtwinkliger, • 
hohler Abschnitt der Mittelsaule an einem unteren Abschnitt 
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desselben so ausgeschnitten ist, dass er einen in Querrich- 
tung auBeren viereckigen bzw. rechtwinkligen, hohlen 
Querschnittsabschnitt desselben belasst. Hierbei wird eine 
axiale Endflache des unteren Ahschnitts der Mittelsaule'rnif 
einem Stufenabschnitt des Seitenschwellers in Anlage ge- 
bracht, wahrend ein unterer Endabschnitt des unteren Ab- 
schnitts der Zwischenwand mit einem hochstehenden Ab- 
schnitt des Seitenschwellers in Anlage gebrachixwird, wo- 
durch die Mittelsaule und der Seitenschweller durch 
SchweiBung miteinander verbunden werden. ■ 

Hierdurch kann die Mittelsaulenkonfiguration unter-Ver- 
wendung des extrusionsgeformten Elements mit vierecki- 
gem bzw. rechtwinkligem, hohlem Querschnitt geformt 
werden, der durch die Zwischenwand unterteilt ist. , Obere 
und untere Abschnitte der Mittelsaule sind jeweils relativ 
zueinander nach innen und nach auBen in Querrichtung der 
Fahrzeugkarosserie voneinander versetzt. Der untere Ab- 
schnitt der Mittelsaule, der als viereckiger bzw. rechtwinkli- 
ger Abschnitt mit hohlem Querschnitt verbleibt, wird mit 
dem hochstehenden Abschnitt des Seitenschwellers in An- 
lage gebracht, wodurch man gegen Seitenkollision eine aus- 
reichende Festigkeit erhalt. 

Die Erfindung wird nun anhand von Ausfuhrungsbeispie- 
len unter Hinweis auf die beigefugten Zeichnungen erlau- 
terl. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Perspektiyansicht eines Haupt- 
teils einer Mittelsaule eines Kraftwagens unter Anwendung 
der Erfindung, in einem Zustand, in dem die Mittelsaule mit 
einem Seitenschweller verbunden ist; 

Fig. 2 einen vertikalen Querschnitt des Abschnitts von 
Fig. 1, wo die Mittelsaule mit dem Seitenschweller verbun- 
den ist; . . . . _ 
..Fig. 3 eine schematische Perspektivansicht eines Haupt- 
teils einer anderen Ausfuhrung; und 

Fig. 4 eine schematische Perspektivansicht einer Rah- 
menstruktur eines Kraftwagens. 

Fig. 1 ist eine schematische Perspektivansicht eines Zu- 
stands, in dem eine Mittelsaule als Saulenelement eines 
Kraftwagens mit einem Seitenschweller verbunden ist, unter 
Anwendung einer erfindungsgemaBen Mittelsaule. We in 
Fig. 1 gezeigt, ist ein Seitenschweller 1 dieser Fahrzeugka- 
rosserie in eine Stufenkonfiguration extrusionsgeformt, die 
quer nach auBen orientiert ist und im Querschnitt L-formig 
ist, und der Seitenschweller 1 erstreckt sich langs einem Sei- 
tenrand eines Bodenabschnitts der Fahrzeugkarosserie. Die 
Mittelsaule 2 ist im Querschnitt in einer angenahert winkli- 
gen 8-Form extrudiert und ist mit einem Mittelabschnitt des 
Seitenschwellers 1 derart verbunden, daB er von dort hoch- 
steht. Die Mittelsaule 2 ist an ihrem oberen Endabschnitt 
durch SchweiBung mit einer Seitenschiene eines Dachab- 
schnitts der Fahrzeugkarosserie verbunden, wie in Fig. 4 ge- 
zeigt, welche eine allgemeine Rahmenstruktur fiir einen Per- 
sonenwagen zeigt. 

Der Seitenschweller 1, mit dem das Unterende der Mittel- 
saule 2 verbunden ist, ist zu einer stufenartigen Konfigura- 
tion geformt, wie oben beschrieben, und besitzt Stufenab- 
schnitte la, lb, die jeweils Oberseiten oberer und unterer 
Stufen aufweisen, sowie einen hochstehenden Mittelab- 
schnitt lc mit einer Wand, die von dem Stufenabschnitt la 
hochsteht, so dass sie den Stufenabschnitt lb der oberen 
Stufe erreicht 

In dieser Ausfuhrung ist ein unterer Endabschnitt der Mit- 
telsaule 2 in Ubereinstimmung mit der stufenartigen Konfi- 
guration des Seitenschwellers 1 ausgeschnitten. Wie gut in 
Fig. 2 zu schen, ist die Zwischenwand 2a, die den angena- 
hert winkligen, 8-fdrmigen Querschnitt bildet, teilweise 
durch den Ausschnitt freigelegt, und ein freiliegender Ab- 
schnitt der Zwischenwand 2a ist so ausgestaltet, dass er an 
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dem hochstehenden Abschnitt lc anliegt. Dann werden 
Rander 2b der unteren Endabschnitte der Mittelsaule 2, die 
an dem Stufen abschnitt la anliegen, sowie Rander der Zwi- 
schenwand 2a, die an dem hochstehenden Abschnitt 1c an- 
liegen, verschweiBL, wodurch die Mittelsaule 2 mit dem Sei- 
tenschweller 1 verbunden wird. 

Falls bei der obigen Struktur von der Seite der Fahrzeug- 
karosserie auf die Mittelsaule 2 wahrend einer Seitenkolli- 
sion eine externe Kraft einwirkt, wird die Zwischenwand 2a 
der Mittelsaule 2 durch den hochstehenden Mittelabschnitt 
lc des Seitenschwellers 1 zuriickgehalten. Daher kann eine 
ausreichende Festigkeit gegen einen Aufprall bei einer Sei- 
tenkollision sichergestellt werden, ohne ein T-formiges Ver- 
bindungselement vorzusehen, wie etwa bei der herkommli- 
chen Saulen-Verbindungsstruktur. Demzufoige konnen die 
" * . ■ Teilezahl und die zur Montage erforderlicheri Mann-S tun- 
den in giinstiger Weise reduziert werden. Einen weiteren 
Bcitrag zur Fcstigkcitsvcrbcsscrung licfcrn die stufenartige 
- Konfiguration des Seitenschwellers 1, die Konfiguration der 
4 - Mittelsaule 2, die komplementar zur stufenartigen Konfigu- 
'■' ration ist, und die Zunahme der SchweiBstrecke, entlang der 
der Seitenschweller 1 und die Mittelsaule 2 an ihren Kon- 
- -uiktabschnitten rniteinander verschweiBt sind. Dies tragtfer- 
' rier zur Minderung der Teilezahl bei und zur Minderung der 
zur Montage erforderlichen Mann-S tunden. 

Ferner erstreckt sich ein quer nach auBen weisender Teil 
einer AuBenwand der Mittelsaule 2 in eine zungenartige 
Konfiguration 2c derart, dass er an einem hochstehenden 
Abschnitt Id anliegt, der von einer Unterflache des Seiten- 
schwellers 1 hochsteht und den Stufenabschnitt la der unte- 
' ren Stufe' erreicht, Beim AnschweiBen der Mittelsaule 2 an 
den Seitenschweller 1 wird eine vorubergehende Fixierung 
" i der iAvei Elemente aneinander erleichtert, iridem der zun- 
genartige Abschnitt 2c mit den hochstehenden Abschnitt lc 
in Anlage gebracht ist, und diese Anlage dient auch zur Ver- 
besserung der Positioniergenauigkeit und der SchweiBstabi- 
litat. ' ' ' ' 

In der in den Zeichnungen dargestellten Ausfuhrung wird 
die Verbindung der Mittelsaule 2 beschrieben^ wobei die Er^ 
findung jedoch nicht auf die Mittelsaule 2 beschrankt ist, 
sondern auch auf die Vordersaule oder derglei-chen anwend- 
bar ist. Das heiBt, dass man eine ahnliche Effektivitat wie 
oben erreichen kann, wenn ein \ferbindungsabschnitt der 
Frontsaule an dem Seitenschweller in ahnlicher Weise kon- 
figuriert ist. 

Wenn die Saule einen im wesentlichen winkeligen, 8-fbr- 
rnigen Querschnitt hat, wird die Saule sehr biegefest, da die 
Zwischenwand 2a einen Neutralpunkt darstellt und dort 
nicht zur Streckungsfestigkeit beitragt. Da ferner die vorge- 
nannte Verbindungsstruktur zwischen der Mittelsaule mit 
diesem Querschnitt und dem Seitenschweller 1 mit der stu- 
fenartigen Konfiguration ein Torsionsmoment mindern 
kann, das wahrend einer Seitenkollision auf den Seiten- 
schweller 1 einwirkt, kann die Festigkeit gegen einen Sei- 
tenaufprall bei einer Seitenkollision erhoht werden. 

Nachfolgend wird anhand von Fig, 3 eine andere Ausfuh- 
rung nach der vorliegenden Erfindung beschrieben. Jene 
Abschnitte, die in Bezug auf die obige Ausfuhrung beschrie- 
ben sind, sind mit den gleichen Bezugszahlen versehen, und 
ihre gesonderte Beschreibung wird weggelassen. Eine in 
Fig. 3 gezeigte Mittelsaule 12 ist eben falls zu einer Konfigu- 
ration extrudiert, die einen im wesentlichen winkligen, 8- 
formigen Querschnitt hat, wobei jedoch die Mittelsaule 12 
dieser Ausfuhrung so konstruiert ist; dass ein oberer Seiten- 
abschnitt der Mittelsaule 12, der mit cincr Scitcnschicnc ci- 
nes Dachabschnitts verbunden ist, in Querrichtung an der 
Innenseite des Fahrzeugs einen inneren Abschnitt 12d mit 
kastenfdrmigem Querschnitt aufweist. Ein unterer Seitenab- 
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schnitt der Mittelsaule 12, der mit einem Seitenschweller 1 
verbunden ist, weist in Querrichtung an der AuBenseite des 
Fahrzeugs einen aufieren Abschnitt 12e rnit kastenformigem 
Querschnitt auf. Der angenahert winklige, 8-fonnige Quer- 
5 schnitt ist an einein Mittelabschnitt zwischen dern oberen 
und dem unteren Seitenabschnitt teilweise belassen. 

Ein unterer Endabschriitt des auBeren Abschnitts 12e wird 
an dem Stufenabschnitt la der unteren Stufe des Seiten- 
schwellers 1 mit stufenartigern Querschnitt derart angeord- 

10 net, dass er wie in der vorigen Ausfuhrung davon hochsteht, 
und eine Zwischenwand 12a wird rnit den hochstehenden 
Abschnitt lc des Seitenschwellers 1 gebracht. Dann werden 
die Rander 12b des auBeren Abschnitts 12e, die an dem Stu- 
fenabschnitt la anliegen, und die Rander der Zwischenwand 

15 12a, die an dem hochstehenden Abschnitt lc anliegen, ver- 
schweiBt, wodurch die Mittelsaule 12 mit dem * Seiten- 
schweller 1 verbunden wird, Daruber hinaus ist ahnlich der 
vorigen Ausfuhrung cin zungenartiger Abschnitt 12c ausgc- 
bildet* der eine ahnliche Wirkung hat wie in der obigen Aus- 

20 funning. 

Der obere Abschnitt def Mittelsaule 12 ist relativ zu des- 
sen unterem Abschnitt in Querrichtung innen angeordnet, so 
dass der obere Abschnitt in Querrichtung innerhalb der 
Glasflachen der Turen liegt; wahrend der untere Abschnitt 

25 der' Mittelsaule 12 relaliv zuin oberen Abschnitt desselben 
in Querrichtung auBen angeordnet ist, so dass eine Sicher- 
heitsgurt-Ruckziehvorrichtung im unteren Bereich des unte- 
ren Abschnitts angebracht werden kann. 

Auch wenn bei dieser Mittelsaule 12 wahrend einer Sei- 

30 tenkollision eine externe Kraft von der Seite der Fahrzeug- 
karosserie einwirkt, kann die Festigkeit gegen Seitenkolli- 
sion erhoht werden, da die Zwischenwand 12a der Mittel- 
saule 12 durch den mittieren hochstehenden Abschnitt lc 
des Seitenschwellers 1 abgestiitzt ist, urid man erhalt eine 

35 ahnliche Wirkung wie in der Vorigen Ausfuhrung ~ Ferner 
konnen zwei Extrusionselemente mit jeweils einem angena- 
hert kastenformigen Querschnitt teilweise zur Bildung einer 
einzigen Mittelsaule aneinander geschweiBt werden; Da je- 
doch in diesem Fall- die Dicke eines geschweiBten Zwi- 

40 schenabschnitts groBer wird (weil sich die Dicke dort durch 
die uberlappenden Abschnitte der zwei Elemente verdop- 
pelt), kbhzentriert sich die Belastung normalerweise an ei- 
ner Ubergangsstelle' der Plattendicke. 1 Da jedoch bei der 
Ausfuhrung der Erfiridung die Zwischenwand 12a gemein- 

45 sam fur die oberen und unteren Abschnitte verwendet wird, 
andert sich der Querschnitt der Zwischenwand 12a nicht, so 
dass es dort zu keiner Spannungskonzentration kommt. 

Obwohl die Ausfuhrung anhand der Mittelsaule beschrie- 
ben wurde, ist sie nicht hierauf beschrankt und ist auch bei 

50 einer Frontsaule oder dergleichen anwendbar. 

Da der axiale Endabschnitt des Saulenelements, der mit 
dem Seitenelement so verbunden ist, dass sie im wesentli- 
chen rechtwinklig zusammentreffen, mit den hochstehenden 
Abschnitt des Seiterielements in Anlage gebracht und damit 

55 verbunden wird, wird der axiale Endabschnitt des Saulen- 
elements, das von der Seite her eine externe Kraft aufnimmt, 
durch den hochstehenden Abschnitt des Seitenelements ge- 
sttitzt, wodurch man eine ausreichende Festigkeit gegen ei- 
nen Seitenaufprall durch' Seitenkollision erhalten kann. Fer- 

60 ner sind die Saulen-Verbindungsstrukturen nach der vorlie- 
genden Erfindung auch bei einer Mittelsaulenkonfiguration 
: anwendbar, bei der eine obere und eine untere Halfte relativ 
in Querrichtung nach innen bzw. nach auBen relativ zuein- 
ander versetzt sind, so dass sich auch in diesem Fall eine 

65. ausreichende Festigkeit erhalten lasst, um einen Seitenauf- 
prall bei einer Seitenkollision aufnehmen zu konnen. 

Ein Seitenschweller 1 hat eine stufenartige Konfiguration 
mit Stufehabschnitten la, lb, die wiederum Oberflachen 
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von unteren und oberen Stufen aufweisen, und mit einem 
hochstehenden Zwischenabschnitt lc, der von dem Stufen- 
abschnitt la hochsteht, uni den Stufenabschnitt lb der obe- 
ren Stufe zu erreichen. Kin Unterende einer Mittelsaule 2 
mit im wesentlichen winkligem, 8-fbrmigem Querschnitt ist 5 
in Ubereinstimmung mit der stufenartigen Konfiguration 
des Seitenschwellers 1 ausgeschnitten. Der Ausschnitt der 
Mittelsaule 2 legt die Zwischenwand 2a frei, und die freilie- 
gende Zwischenwand 2a wird dann mit dem hochstehenden 
Abschnitt lc in Anlage gebracht, worauf die so erzeugten to 
Anlageabschnitte aneinander geschweiBt werden, so dass 
der Seitenschweller 1 und die Mittelsaule 2 miteinander in- 
tegriert werden. 

Patentanspruche 15 

1. Saulen-Verbindungsstruktur fur einen Kraftwagen. 
umfasscnd: 

ein Seitenelement (1) mit einem stufenartigen Verbin- 
dungsabschnitt, wobei der stufen artige Verbindungsab- 20 
schnitt eine obere Flache (lb), eine untere Flache (la) 
und eine hochstehende Flache (lc) aufweist, die sich ' 
im wesentlichen orthogonal an die obere und die untere 
Flache anschlieBt; und 

ein Saulenelement (2), das an dem stufenartigen Ver- 25 
bindungsabschnitt im wesentlichen orthogonal mit 
dem Seitenelement (1) verbunden ist, 
wobei das Saulenelement (2) und das Seitenelement (1) 
in einem Zustand aneinander geschweiBt sind, in dem 
eine axiale Endseite des Saulenelements (2) mit der un- 30 
teren Flache (la) des Seitenelements (1) in Anlage ge- 
bracht ist und ein axialer Endabschnitt des Saulenele- 
ments (2) mit der hochstehenden Flache (lc) des Sei- 
tenelements (1) in Anlage gebracht ist 

2. Saulen-Verbindungsstruktur fur einen Kraftwagen 35 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Saulenelement (2) eine Mittelsaule ist, die so extrudiert 
ist, dass sie zumindest teilweise einen im wesentlichen 
winkeligen, 8-fbrmigen Querschnitt hat, und das Sei- 
tenelement (1) ein Seitenschweller eines Bodenab- 40 
schnitts des Kraftfahrzeugs ist. 

3. Saulen-Verbindungsstruktur fur einen Kraftwagen 
nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Mittelsaule (2) mit dem im wesentlichen winkeligen, 
8-formigen Querschnitt einen Verbindungsabschnitt 45 
aufweist, wobei die axiale Endseite mit der unteren 
Flache (la) des Seitenschwellers (1) in Anlage ge- 
bracht ist, wobei eine andere axiale Endseite mit der 
oberen Flache (lb) des Seitenschwellers (1) in Anlage 
gebracht ist, wobei der axiale Endabschnitt mit der 50 
hochstehenden Flache (lc) des Seitenschwellers (1) in 
Anlage gebracht ist, derart, dass der Verbindungsab- 
schnitt der Mittelsaule (2) mit dem stufenartigen Ver- 
bindungsabschnitt des Seitenschwellers (1) zusammen- 
passt. 55 

4. Saulen-Verbindungsstruktur fur einen Kraftwagen 
nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der 
axiale Endabschnitt der Mittelsaule (2) ein Ende einer 
Zwischenwand (2a) des im wesentlichen winkligen, 8- 
formigen Querschnitts ist. 60 

5. Saulen-Verbindungsstruktur fur einen Kraftwagen 
nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Mittelsaule (12) urnfasst: 

einen oberen Abschnitt (12d) mit kastenformigem 
Querschnitt; 65 
einen unteren Abschnitt (12e), der reladv zu dem obe- 
ren Abschnitt (12d) in Querrichtung des Kraftfahr- 
zeugs auBen angeordnet ist, wobei der untere Abschnitt 



(12e) einen kastenformigen Querschnitt aufweist; und 
einen Verbindungsabschnitt, der ein Unterende des 
oberen Abschnitts (12d) mit einem Oberende des unte- 
ren Abschnitts (12e) verbindet, wobei der Verbin- 
dungsabschnitt im wesentlichen den winkligen, 8-for- 
migen Querschnitt aufweist, 

wobei sich eine Zwischenwand (12a) des im wesentli- 
chen winkligen, 8-formigen Querschnitts an dem Ver- 
bindungsabschnitt uber die Gesamtlange der Mittel- 
saule (12) erstreckt, urn eine Seite des unteren Ab- 
schnitts (12e) und eine Seite des oberen Abschnitts 
(12d) zu bilden, 

wobei die Mittelsaule (12) und der Seitenschweller (1) 
in einem Zustand aneinander geschweiBt sind, in dem 
die axiale Endseite (12b) des unteren Abschnitts (12e) 
mit der unteren Flache (la) des Seitenschwellers (1) in 
Anlage gebracht ist und das axiale Ende der einen Seite 
des unteren Abschnitts (12c) mit der hochstehenden 
Flache (lc) des Seitenschwellers (1) in Anlage ge- 
bracht ist. 
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